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در حال حاضر تجارت جهانی مبتنی بر جریان کالا 
دو  این  بر  بتواند  که  ی  کشور هر  است.  اعتبار  و 
جریان تفوقِ نسبی داشته باشد و بیش از دیگر رقبا 
و  نفوذ  به منافع ملی خود سازد، سایه سیطره،  وابسته  را  این دو جریان  بتواند 
کسی پوشیده  گسترانید. امروزه دیگر بر  کشورها خواهد  قدرت خود را بر سایر 
نیست که دولت آمریکا هژمونی خود بر جریان اعتبار و کالا در سطح جهان را به 
سلاحی قدرتمند علیه رقبای سیاسی، فرهنگی و اقتصادی تبدیل کرده است و 
، نه تنها از تسلط بر سازوکارهای جابه جایی پول و اعتبار  طی چند دهۀ اخیر
 بین المللی، به نحو ایجابی و در راستای منافع خود بهره مند شده است، بلکه 
راهبردِ به تمکین درآوردنِ کشورهای رقیب و متخاصم با آمریکا را نیز از همین 

طریق دنبال کرده و در این راه نیز توفیقاتی داشته است.
ــیِ  ــی از هژمون ــه ناش ــم ک ی ــی بگذر ــارِ جهان ــان اعتب ی ــر جر ــلط ب ــتان تس ــر از داس گ ا
یِ پولــی، مالــی و نظامــیِ  دلار بــوده و رونــدی کمابیــش طولانــی از سیاســت گذار
یــکا بــر جهــان )به خصــوص پــس از جنــگِ جهانــیِ دوم( را پیشــاپیشِ خــود دارد، تســلط  آمر
یــان عبــورِ کالا، عمدتــاً یــک مقولــۀ جغرافیایــی و وابســته بــه حــدودِ طبیعــیِ  بــر جر
دولت هــا، مرزهــای ســرزمینی و مناطــق ژئوپولیتیــکِ جهانــی اســت کــه در نــگاه 
نخســت چنیــن بــه نظــر می رســد کــه میــزانِ بهره منــدی از آن، بــه بهره منــدی از 
یــانِ جهانــیِ کالا و خدمات  جغرافیــای اســتراتژیک وابســته اســت. امــا واقعیــتِ جر
یــت( گویــای آن اســت کــه در اینجــا نیــز پیش نیــازِ بهره منــدیِ بهینــه از ایــن  )ترانز

منبــع، عــلاوه بــر الزامــات زیرســاختی و طبیعــی، وجــودِ طرح هــا و سیاســت های 
ــه یــک  ــه ای و بین المللــی اســت کــه »مســیرِ ترانزیــت« یــک کشــور را ب کلانِ منطق

ــی تبدیــل می کنــد.    ــدور اســتراتژیک جهان ی کر
یــت ازجملــه شــیوه های کســب  عبــور محموله هــای  بین المللــی در قالــب ترانز
ــب  ــی مناس ــت جغرافیای ــا موقعی ــورهایی ب ــواره در کش ــه هم ــت ک ی اس ــروت ارز ث
مــورد توجــه ویــژه قــرار گرفتــه اســت. منافــع اقتصــادی و راهبردی ترانزیــت به گونه  ای 
اســت کــه حتــی کشــورهایی کــه جایــگاه جغرافیایــی ویــژه  ای ندارنــد، می کوشــند 
ی هــای بلنــدی در ایــن  ی، افق پرداز تــا بــا ایجــاد ظرفیت هــای نهــادی و تجــار
ی از یکــی از موقعیت هــای ویــژۀ  زمینــه داشــته باشــند. ایــران امــا به رغــم برخــوردار
ی و ســفرهای  جغرافیایــی جهــان، کــه ترانزیــت را نه تنهــا بــرای کالا، بلکــه بــرای انــرژ
ی چندانی  کنــون از ایــن فرصــت عظیــم بهره بــردار هوایــی نیــز برجســته می ســازد، تا
یتــی ایــران در گذشــته پررنگ تــر بــود، به گونــه ای کــه  نداشــته اســت. نقــش ترانز
ایــران را می تــوان یکــی از کشــورهای پُرســابقه    در حــوزۀ ترانزیــت نامیــد. در گذشــته 
حجــم بالایــی از تجــارت  بین المللــی و بیــن قــاره  ای کالا و همچنیــن عبــور و مــرور 
ــاد. نقطــۀ اتصــال  ــران اتفــاق می افت مســافر از مســیرهای موجــود در جغرافیــای ای
یقــا منطقــۀ خاورمیانــه اســت و ایــن منطقــه  پــا و آفر حــال حاضــر ســه قــارۀ آســیا، ارو
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روز تقلیل می دهد. 


